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Eskisehir Sanayi Odasi olarak;

Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi, KOBI 0SB, Teksan, Emko, Estim, Tornacilar, Oto
Galericiler ve tiim sanayi bolgeleri icin metro ve tramvay talep ediyoruz.

Eskisehir'in kroniklesmis onemli konularindan birisini tartismaya a¢mak istiyoruz.
Ulasim ve Trafik.

Kentin batiya, sanayinin doguya dogru planli bir sekilde biyiitiildiigii bir kentte
yasiyoruz. Ulasim her gecen giin; maliyeti, zaman kaybini, konfor problemini, trafik ve
cevre kirliligini arttirmaktadir.

Eskisehir Sanayi Odas1 olarak konumuzun ve haddimizin disina ¢ikmadan hazirlamis
oldugumuz bu 06n fizibilite raporu, yillardir calisan1 ve beyaz yakasi ile kentine deger
katan biz lireten insanlarin hikayesidir.

Eskisehir OSB ve cevre sanayi bolgelerinin (KOBi 0SB, Estim, Emko, Teksan, Tornacilar,
Oto Galericiler) bitmeyen bir cilesi var. Imisehir'de devam eden Eskisehir OSB’nin yeni
Genisleme Sahasinin dolmasiyla birlikte burada da on binlerce yeni kisinin daha
calismas1 beklenmekte. istanbul érnegini vermek gerekirse, her giin televizyonlarda
izlediginiz; Anadolu yakasinda oturup, Avrupa yakasinda calisan, Képrii Trafigi ceken
insanlara donitisiiyoruz.

Bir insanin evden ¢ikip fabrikaya ¢alismaya gelmesi ve donilisii zaman zaman 1 saat ve
tzerini buluyor. Amacimiz; her glin isine gidip gelen, ekmegi icin ¢alisan 100.000 kisinin
derdine ¢6ziim Uretilmesidir-.

Eskisehir Sanayi Odasi olarak hazirladigimiz bu rapor bir o6n fizibilite niteligi
tasimaktadir. Hazirladigimiz on fizibilite yillarin giincel problemini ¢6zmek icin bir fikir
ve farkindalik olusturmak icindir. Siiphesiz ki bilim insanlarinin, akademisyen ve sehir
planlamacilarinin bilimsel tetkik ve incelemesine ihtiya¢ bulunmaktadir.

Kentin yogun bélgelerinden miinferiden tramvay ve metro hatlarinin Sehir Hastanesi ve
Belediyeye ait Hizmet Arazisi bolgesinde olusturulacak “Aktarma Merkezi’ne erisimi,
ayr1 ayr1 hatlar ile Sehir Merkezine baglantisinin yapilmasi, ayrica sanayi bolgelerinde
ise baslama ve bitis saatlerinde yapilabilecek esneklikler, toplu tasima ile yogun
zamanlardaki doruk seviyelerini diisiirecektir.

Rayli sistemler ile sanayi bolgelerimize toplu tasima; raporumuzda da goriilecegi lizere
Eskisehir'imiz icin en uygun yontemdir. Eskisehir'imiz icin calisan bizler; Eskisehir
sanayisinin calisanlari ile birlikte yarattig1 deger, kaybedilen zaman ve maliyet; Ulasim
ve Trafik i¢cin harcanacak olan rakamlarin ¢ok ¢ok tizerindedir.

Celalettin Kesikbas
Yonetim Kurulu Baskani
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0. Calismanin Amaci
Tramvay sadece ulasimin degil kentlerin de 6nemli simgelerinden olan, ¢evre dostu
kullanimiyla gelecegin de ulasim aracidir. Bir¢ok dnemli diinya kentinin simgesi olan
tramvay Eskisehir icin de benzer bir 6neme ve algiya sahiptir. Eskisehir’de yenilenmeye
devam etmekte olan tramvay kentin 6nemli bir sembolii haline gelmistir.

Eskisehir'de tramvay hatlarinda ciddi bir bliyiime saglanmis ancak Eskisehir OSB’ye
olan baglanti konusu yillardir tartisilmasina ragmen somut bir adim atilamamustir.
Bugiin 50 yasindan biiyiik olan Eskisehir Organize Sanayi Bélgesi (EOSB) parsel alani
bazinda %95 doluluk oranina ulasilmistir. Sadece EOSB’de calisan kisi sayis1 45.000
kisidir. EOSB’ye komsu olan ve yine Ankara yolu iizerinde yerlesik komsu sanayi
bolgelerinde (KOBI 0SB, EMKO, TEKSAN, ESTIM, Tornacilar ve Oto Galericiler
Sitesi) 25.000 tlizerinde insanin ¢alistig1 bilinmektedir.

Eskisehir'deki tramvay hatlari, kent merkezinde kesisen ve toplu tasima sisteminin
omurgasinl olusturan hatlar olarak planlanmis, otobuis ve minibilis hatlarn ise bu
omurgay1 destekleyen ve besleyen giizergahlar olarak dlizenlenmistir.

Eskisehir’de, Biiyiikksehir Belediyesi ve Ozel ‘Halk Otobiisleri ile kent ici otobiis
tasimaciligl  yapilmaktadir. Kentin sanayi. bolgelerine c¢alisan tramvay hatti
bulunmadigindan bu bélgelerde otobls ve minibiisler ile toplu tasima yapilmaya
calisilmaktadir. Sanayi bolgelerinde yer-alan firmalarin ¢ok biuyik bir bélimiu
ulasimdaki yetersizlikten dolay1 is yeri servislerini ya da sahsi aracglarini kullanarak
isyerlerine gelmektedir. Bu da giintin doruk saatlerinde s6z konusu bolgelerde ¢ok ciddi
bir trafik yogunluguna ve maliyete neden olmaktadir.

Firmalar tarafindan uygulanmakta olan bu yontem trafik sorunlarinin yaninda yiiksek
maliyet dezavantajlarina da sebebiyet vermektedir. Tasinmas1 gereken insan sayisinin
yuksekligi ve bunun ozellikle sabah ve aksamin belirli saatlerinde yogunlasmis olmasi
ara¢ bulma konusunu zorlastirmaktadir. Bu da paralel olarak mevcut is yeri servis
araclarinin hem kalitesini diistirmekte hem de fiyatlari ¢ok tst seviyelere ¢cikarmaktadir.

Odamiz tarafindan hazirlanmis olan bu g¢alismanin amaci, Eskisehir sanayisinin kalbi
olan bolgelere en cevreci, ekonomik ve giivenli toplu tasima yéntemi olan tramvay,
metro ve/veya banliy6é ulasimi ile saglanacak avantajlarin ortaya konulmasidir. Yapilan
aragtirmalar toplu ulasima yapilan her 1 $hk yatirmin 6 $lik ekonomik getiri
olusturdugunu gostermektedir. Eskisehir sanayisi icin gecikmis olan bu hizmetin biran
once hayata gecirilmesi ve sehrin siirdiirtilebilir rekabet giiciine katkida bulunulmasi
gerekmektedir.
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1. Eskisehir’in Cografi Konumu
Eskisehir, I¢ Anadolu Bélgesi'nin
kuzeybatisinda 29-32 derece dogu _
boylamlar1 ile 39-40 derece kuzey - v-'_ -‘,“J;"r , .Jl”. v‘
S ESKISERIR
Eskisehir’in ylizolcimii 13.652 km“’dir. : _
I merkezi kuzeyinde Mihalgazi ve
Saricakaya; dogusunda Alpu ve Ankara,
gineyinde Mahmudiye, Seyitgazi ve
Afyonkarahisar, batisinda ise inénii ve Kiitahya sinirlari ile cevrilidir.

Eskisehir, Tiirkiye'nin biiyiiksehirlerinden biri ve en kalabalik yirmi besinci sehridir.
1993 yilinda ¢ikarilan kanunla Biiytksehir Belediyesi olmustur. Ortasindan Porsuk Cay:
gecen sehir, icerisinde Osmangazi Universitesi, Eskisehir Teknik Universitesi ve Anadolu
Universitesi'nin bulunmas1 nedeniyle bir 6grenci kenti goériiniimiindedir. Eskisehir
sanayisi agirlikli olarak doguya dogru gelismekte olup, liretim yapan firmalarin yaklasik
%70’i Ankara yolu iizerinde kurulu olan Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi ve komsu
sanayi sitelerinde yerlesik durumdadir.

2. Eskisehir'in Demografik Konumu
Eskisehir niifusu TUIK Adrese
Dayali Niifus Kayit Sistemi 2019
verilerine gore 887.475'tir.
licelere gére bakildiginda en
kalabalik ilce merkez ilgeler
Odunpazar1 ve Tepebas:1 olarak :
karsimiza c¢ikmaktadir. Bu iki &8 R
ilceyi Sivrihisar takip etmektedir.

e Tirkiye’de yillik niifus artis hiz1 2018 yilinda binde 14,7 iken, 2019 yilinda binde
13,9 olmustur. Eskisehir’de niifus artis hiz1 ise 2018’de binde 12,2’yken 2019°da
binde 18,70 olarak gerceklesmistir. Boylece Eskisehir, tilkeden daha hizli bir
niifus artis hizina sahiptir.

e Eskisehir'de niifus kirsaldan kente ¢ok etkin bir sekilde kaymaktadir. 2018’de
Eskisehir toplam niifusunun %387,6’s1 sehir merkezinde yasarken 2019'da
%88,3’li sehir merkezinde yogunlagsmistir. Boylece Eskisehir ilgelerden yogun
sekilde go¢ almaya devam etmistir.

e Eskisehir merkez ilgeleri haricinde 12 ilgenin tamaminda da niifus artis hizinin
ciddi oranda distiigii ortaya ¢ikmistir. Beylikova, Han, Saricakaya, Mihalgazi,
Inénii gibi ilceler en ¢ok niifus azalls oranmna sahip ilceler olarak goze
carpmaktadir.

e Eskisehir cevre ilgeleri arasinda en az niifusa sahip ilce 2.117 ile Han olurken en
cok niifusa sahip ilge 20.330 ile Sivrihisar olmustur.
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e Eskisehir cevre ilgelerinin niifusu 103.864 olurken bu niifus Eskisehir'in 3
mahallesi olan Emek, Camlica ve Sirintepe’nin toplam nitifuslarinin bile altindadir.

e Eskisehir’in en fazla ntifusa sahip olan ¢evre ilgesi olan Sivrihisar (20.330); Emek
(53.492), Camlica (41.037), Sirintepe (38.202), Batikent (29.372), Biiyiikdere
(29.033), Gokmeydan (26.711), 71 Evler (24.968)’den daha az, Visnelik ile de
(20.209) ayn1 niifusa sahiptir.

e Eskisehir’in en kalabalik ilgesi Odunpazari (413.461) olurken Tepebasi ilgesinin
niifusu 370.150’ye ¢ikmistir. Ancak burada dikkat c¢ekilmesi gereken nokta
Tepebasi’'nin  niifus artis  hizinin

Odunpazari ilgesinin lizerinde _
seyretmesidir. Odunpazar1 ilgesinin 2007 92 52
nifus artis hizi binde 22,7 olurken 2008 93 o4
Tepebasi’nin niifus artis hizi binde 30,1 iﬁ;ﬁ Eé :g
olmustur. Eskisehir'de kent batiya 2011 = 5
dogru biiylimektedir. Bu noktayi 2012 ds 57
ayrica ele alip degerlendirmek ‘2013 100 58
gerekmektedir. 2014 101 58
e Eskisehir, niifus yogunlugunda Tiirkiye J2015 102 59
ortalamasinin altinda yer almaktadir. | 2016 104 61
2019 yili itibariyle Km? basina 64 kisi il — i %ﬁ;ﬁm‘z
diismektedir. Bu rakam Tirkiye 2018 107 63 Dayak
ortalamasinda 108’dir. ‘ 2019 it i %ﬁgﬁgﬁ)

Bu sonuclara gore ilk olarak tizerinde durmamiz gereken husus Eskisehir niifus artis
hizinin Tiirkiye ortalamasinin iizerinde seyretmesine ragmen nifus yogunlugunun
giderek sehir merkezine kaydigidir. Acik ve net sekilde goriilmektedir ki Eskisehir
ilcelerinde yasayanlar kéylerini, mahallelerini, ilcelerini terk ederek sehir merkezinde
yasamay1 tercih etmektedir. Sehirdeki yasam olanaklari, istihdam durumu, kentin
doluluk orani gibi sosyal ve ekonomik faktorleri goz oOniine aldigimizda sehir
merkezinde yogunlasan bu niifus artisinin strdiirtlebilir politikalarla desteklenmesi ve
ilcelerden kent merkezine kayan bu niifus hareketinin o6nlenebilmesi 6nem arz
etmektedir.

3. Eskisehir'in Ekonomik Konumu
TUIK Il Bazinda Gayrisafi
Yurt I¢i Hasila, 2018
arastirma sonuglarina

gore  Tarkiye — GSYH [qp.., 2093897 | 605 2521196 | 6,07
rakami 3,72 trilyon TL [g.p0v 12710.029 | 367 15722727 | 378
olarak aciklanmistir. | gizmetler 15835775 | 458 18947022 | 456
Eskisehir 2018 yilinda | gekesr Toplam | 30.639.701 37.190.945
41,5 milyar TLlik bir | vergi- 3933332 113 4330685 | 104
GSYH degeri ile 2018 il | Sibvansiyon

TOPLAM 34.573.033 41.530.630
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bazinda GSYH listesinde 19’uncu sirada yer alabilmistir. Listenin ilk sirasinda Istanbul
yer alirken Istanbul’u Ankara ve Izmir izlemistir.

Eskisehir GSYH, 2018’de %20,1 artmistir. Ulke GSYH artis orani ise %19,7 olarak
gerceklesmistir. Buna gore Eskisehir, lilke ortalamasinin az {izerinde bir artis
gostermistir.

Sektorel dagilima baktigimizda en yiiksek artis sanayi sektoriinde yasanmistir.
Eskisehir GSYH'si icinde hizmetler sektori (%45,6) lider konumundayken ikinci sirada
sanayi (%37,8) yer almistir. Tarimin pay1 ise %6,07 olmustur.

2017 yilinda tarimin payr %6,05 sanayinin pay1 %36,7 hizmetler sektortiniin pay1 ise
%45,8 iken 2018 yilinda tarimin pay1 %6,07’ye sanayinin pay1 ise %37,8’e ¢ikmistur.
Hizmetler sektorii ise %45,6’'yva gerilemistir. Vergi ve siibvansiyonlarin pay1 ise
%11,3’ten %10,4’e gerilemistir. Eskisehir’in tilke GYSH’dan aldig1 pay ¢ok az (bindelik
bazl) degismistir. 2017'de %1,114 olan pay 2018’de %1,115 olmustur.

Sanayi faaliyet koluna gore GSYH verilerinde Eskisehir, Turkiye’de 15’inci sirada yer
almaktadir. TUIK Gayri Safi Yurt I¢ci Hasila, 2018 verilerine gore Eskisehir sanayi faaliyet
kolunda 15,7 milyar TL’lik deger yaratmistir. ‘Eskisehir’in Tirkiye genelinde sanayi
faaliyet kolunda iiretilen toplam GSYH’ye katki pay1 %1,4’ttr. Turkiye genelinde sanayi
faaliyet kolunda tiretilen deger %21 artarken Eskisehir'de %24 artmistur.

Eskisehir'de 2018 yilinda sanayi faaliyet kolundan iilke GSYH’sine 15,7 milyar TL’lik
katki sunulmustur. Sanayi faaliyet kolundan iiretilen katki Eskisehir GSYH’sinin
%37,8’ini karsilamistir. Bu ‘oran cumhuriyet tarihinin en ylksek oran1 olarak
gerceklesmistir. Son “yillar verilerine bakildiginda sanayi faaliyet kolunda iiretilen
GSYH'nin toplam GSYH icindeki payinin giderek arttig1 gozlenmektedir. Bununla beraber
Eskisehir'de sanayinin GSYH icindeki 15 yillik ortalama pay1 %33,02 iken Tirkiye’'de
sanayinin GSYH icindeki 15 yillik ortalama pay1 %26,78’dir.

2018 yilinda Tirkiye genelinde kisi basina diisen gelir %8,7 diiserek 9.693 dolara
inmistir. TUIK il bazinda Gayrisafi Yurt I¢i Hasila, 2018 verisine gore Eskisehir’de ise kisi
basina diisen gelir %8,5 diiserek 10.161 dolar olarak agiklanmistir. Buna gore
Eskisehir, kisi basina diisen GSYH itibariyle Tiirkiye ortalamasinin tlzerinde olan 13
ilden biridir. Listenin ilk ii¢ sirasinda Kocaeli, Istanbul ve Ankara yer almistir.

4. Eskisehir Sanayisinin Potansiyeli
Eskisehir, koklii sanayi ge¢misi ile Tiirkiye'nin en énemli tiretim kentlerinden biri olarak
dikkat ¢ekmektedir. 21. yilizyilin esiginde yaptig1 yeni atiimlarla ve 6rnek projeleriyle
Tiirk sanayiinin 6rnek gosterilen merkezlerindendir.
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Eskisehir, teknoloji ve yeni
liretim olanaklariyla Tiirkiye'nin
ihracat1 en parlak illeri arasinda
gosterilmektedir. Eskisehir
sanayisine genel olarak
baktigimizda bugiin Eskisehir
Sanayi Odasr’na kayith iiye sayisi
780’dir. Bu kuruluslarin 2018
yilinda yarattigl toplam ciro 9
milyar dolar civarindadir.
Eskisehir Sanayi Odasi’nin 130'u
askin ihracatgi tiyesi 2019 yilinda
2,5 milyar dolar tizerinde ihracat gerceklestirmistir.

Ulkemizin 6nemli sanayi merkezlerinden olan Eskisehir’deki sanayinin sektorel dagilimi
incelendiginde tek bir sektoriin degil genelde yiiksek katma deger yaratan ve ileri
teknoloji iceren birgok sektoriin gelisme gosterdigi goriilmektedir. Bununla birlikte
Eskisehir'de mevcut sanayi icinde makine imalat sanayi, rayl sistemler, havacilik ve
savunma, beyaz esya ve madencilik 6n plandadir. TUIK verilerine gore Eskisehir 2019
yilinda imalat sanayinde gerceklestirdigi ihracati %10,6 oraninda artis gostererek 1
milyar 95 milyon dolar seviyesine ulasmistir. Ayrica imalat sanayinde gerceklesen
ihracat, Eskisehir toplam ihracatinin %95,6’sin1 tek basina karsillamistir. Merkezi
Eskisehir disinda olan firmalarin gerceklestirdigi ihracatlar1 bu rakama ilave ettigimiz
zaman toplam rakam 2,5 milyar dolar civarindadir. Madencilik, tas ve topraga dayal
imalat sanayi ve gida sanayi de Eskisehir’de sanayinin temel taslarini olusturmaktadir.

Eskisehir, Tiirkiye'nin 6niine koydugu 2023 projeksiyonunda kendi hedef ve stratejisini
de bugilinden belirlemistir. Eskisehir sanayisi 2023 yilinda 25 milyar dolar ciro, 5 milyar
dolar ihracat, 35 milyon metrekare OSB alanm1 ve 1.500 AR-GE personeli hedeflerini
belirlemis ve bu hedeflere ulasma noktasinda kararl bir sekilde yiirtimektedir.

5. Eskisehir’de isgiicii ve Istihdam m Calisan Sayisina Gére Sektorel Dagilim

. . e . o S
Eskisehir sanayiinin genel olarak ulastigi
noktaya baktigimizda  Eskisehir Sanayi ¥ Elektrikli Uriinler Sanayi 171
Odas’min (ESO) iiye sayist 780 olup, ESO’ya ¥ Gida Sanayii 17,1
liye firmalarda c¢alisanlarin toplam sayisi ise ¥ Makine imalat Sanayi 16,3

. . s . . v 3 i ii

65 bin kisi civarindadir. Bugin mevcut Tas ve Topraga Dayali Imalat Sanayi 12,3
OSB’de yaklasik 45.000 kisi calismaktadir. L, Metal Uriinleri Imalat Sanayii 8.4

: < - . Kimya, K k ve Plastik S ii 8,4
Eskisehir'de yasayan her 3 Kisiden biri mva, Tadguit ve Fastik Sanayl

L. i v Kagit, Orman Uriin. ve Mobilya Sanayii 4,9
gecimini dolayh olarak sanayiden V' Hazr Giyim ve Tekstil Sanayi o
saglamaktadlr. v Madencilik Sektérii 43

v' Ana metal sanayii 3,8

Eskisehir sanayinin biiyik bolimi OSB‘de, Diger imalat Sanayii 25
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ayrica Muttalip, Cukurhisar bélgeleri ile Inénii ve diger ilcelerde bulunmaktadir.
Eskisehir; Arcelik, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A. S. (TULOMSAS), Tiirk Havacilik
ve Ucak Sanayii A. S. (TUSAS), Kirka Bor Isletmeleri, Ford Otosan, Sarar, Eti Gida Sanayi,
Turkiye Seker Fabrikasi, Alp Havacilik, Magnezit AS, Pinar Siit, Pasabahce gibi biiytk
capl iiretim ve istihdam saglayan isletmelere sahiptir.

ESO {iyesi firmalarin ¢alisan sayisina gore dagilimina bakildiginda; elektrikli tirtinler ve
gida sanayiinin %17,1 ile en ¢ok istihdam saglayan sektorler olduklar1 goriilmektedir.
Bunu %16,3 ile makine imalat sanayi, %12,3 ile tas ve topraga dayali imalat sanayi, %8,4
ile metal tirtinleri imalat sanayi ile kimya, kauguk ve plastik sanayi izlemektedir.

6. Eskisehir’e Ulasim

Eskisehir, Tirkiye'deki demiryollarinin
kavsak noktalarindan biridir.
Eskisehir Tren Istasyonu’na giinde dort
yonden 60 kadar yik ve yolcu treni =%
ugramaktadir. Haydarpasa Gari’’'ndan
Ankara yoniine giden tim trenler
Eskisehirden gecer. Hizli trenin
tamamlanmasiyla Eskisehir-Ankara
aras1 1 saat 15 dakikaya; Eskisehir-
Istanbul aras1 2 saate inmistir. Eskisehir Hasan Polatkan Havaalan’'na 25 Temmuz
2005 te Briikselden ilk sefer yapilmistir: Tiirk Hava Yollar1 (THY) ile istanbul-Eskisehir
ucuslar1 ise 21 Haziran 2007 tarihinde gerceklesmistir. Eskisehir'in ana kara yolu
baglantis1 Istanbul-Eskisehir-Ankara devlet yoludur. Adapazari’ndan ayrilan bu yol
giineye inerek Bilecik’ten geger ve Boziiyiik'ten doguya yonelerek Eskisehir il sinir1 icine
girer. Tim ili kuzeybati-glineydogu yoniinde gecen bu yol il ulasiminin omurgasidir.
Tepebasi1 ve Odunpazari ilcelerinden gecer ve Sivrihisar bu yol lizerinde yer alir. Diger
karayolu baglantilari bu yoldan ayrilir. Eskisehir'de wulasimi olmayan koy
bulunmamaktadir.

7. Eskisehir'de Kent i¢i Ulasim
Kent i¢i toplu ulasim Biyiiksehir Belediyesi'nin yetki ve sorumlulugundadir. Toplu
ulasim hizmetleri hat ve glizergdhlarinin birbirini tamamlamas1 ic¢in, otobiis ile
tramvayda ulasim hizmet bitinligi saglanmistir. Tiim toplu tasima araglarinda bilet
yerine gecen 'Eskart' adli elektronik kart, Eskisehir ulasiminin butiinliigiint sagladig:
gibi ulagimi hizlandirmaktadir.

Belediye otobiisleri vasitasiyla sehrin hemen her yerine ulasim saglanabilmektedir.
Belediye otobiislerinden ayni biletle 60 dakika icinde ayni yone giden tramvaya lcretsiz
aktarma da miimkitindiir. Bu sayede toplu tasima araclari ile tek biletle sehrin her y erine
ulasim miimkiindiir. Sehirde ayrica Porsuk nehri lizerinde hizmet veren gezi amach
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botlar da bulunmaktadir. Bu konuda en yetersiz kalan nokta Eskisehir OSB’ye ve cevre
sanayi sitelerine olan toplu tasimadir.

Eskisehir, Ulastirma Ana Planinm1 belediye meclisinde onaylanarak yiirtirlige koyan ilk
kentlerden biridir. Hazirlanan ulasim planiyla yeni bir toplu tasima sistemi, karayolu agj,
kavsaklar ve otoparklar onerilmistir. Eskisehir Biiyiliksehir Belediyesi ulasim ana plani
ile uyumlu kentte modern bir tramvay sisteminin insa edilmesi icin Bombardier-Yap1
Merkezi Konsorsiyumu ile 9 Mayis 2002 tarihinde bir yapim ve temin sdzlesmesi
imzalamistir. Proje 20 ay gibi ¢ok kisa siirede tamamlanmistir. 2004 yili Uluslararasi
Tasimacihikta yilin Hafif Rayh Sistem Odiiliinii kazanan ESTRAM, 24 Aralik 2004
tarihinde isletime acilarak Eskisehir Halkinin hizmetine sunulmustur. 2004 yilinda
isletmeye baslayan tramvay sistemi ile diger lastik tekerlekli toplu tasim sistemlerinin
entegrasyon projesi gerceklestirilmistir.

Kent merkezinden gecen tramvay
sistemini (ESTRAM) besleyecek
sekilde otoblis ve minibis
glizergahlar belirlenmistir.
Merkezdeki ara¢  yogunlugu
azaltilarak, alisveris yerlerinin
yogun oldugu buyik caddeler
agirlikll olarak yayalara ayrilan
ylurime alanlari olusturulmustur
1 Etap projesi sehirdeki Otogar,
Hastaneler, Gar, Universiteler, Alisveris Merkezleri, Spor Salonlari, Resmi kurumlar
(Vergi Daireleri, Bankalar, Ticaret Odas1 vb.) Valilik ve Belediye gibi 6nemli merkezleri
birlestirmektedir.

Eskisehir Ulasim Ana Plani’'nda ESTRAM tramvay hatlarinin yayginlastirilmasina ve
toplu tasima yolculuklar: icerisindeki payinin artirilmasina yonelik olarak oneriler
getirilmistir. Buna uygun olarak, Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Eskisehir'in ulasim
gereksinimlerini gelecek yillarda da karsilayabilmek amaciyla, 20 mahalleyi kapsayan 3
yeni hatla mevcut tramvay hattinin uzatilmasi projesini hayata gecirmistir. Bu hatlar
Emek-71 Evler, Batikent-Camlica ve Yenikent-Cankaya gilizergahlarinda olmak {izere
yaklasik 21 km olarak projelendirilmistir. 2. etap proje i¢in 13 Ocak 2012 tarihinde
Giilermak-YDA Ortakligi ile s6zlesme imzalanmistir. 18 Nisan 2012 tarihinde ise kaziya
baslanmis olup; Emek-71 Evler hattinda 11 Nisan 2014 tarihinde, Batikent-SSK ve
Camlica-SSK ring hatlar1 08 Agustos 2014 tarihinde, Cankaya-OGU ring hatt1 ise 17
Agustos 2014 tarihinde isletime agilarak toplam 33 tramvay ile 7 hatta hizmet verilmeye
baslanmistir. 3. etap ESTRAM tramvay hatlarinin yayginlastirilmasina yonelik olarak 8
Haziran 2018 tarihinde temeli atilan 3. etap uzatma hatti projesi ile mevcut Agelya
duragindan sehrin dogusuna dogru uzanan 3 km’lik uzatma hatti ile Sehir Hastanesi'ne
oradan da 5 km’lik uzatma hatt1 ile Sultandere ve 75. Y1l mahallesine kadar devam
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edecektir. Ayrica sehrin kuzeyindeki mahallelere ulasabilmek icin ise dncelikle mevcut
Opera kolundan 3 km'lik bir uzatma ile f)meraga, Tunali, Fatih ve Kumlubel
Mahallelerini kapsayacak bir hat uzatmasi yapilacaktir.

Otogar-Opera baglantisi, SSK Kolunun Yildiz’a baglanmasi ve Yildiz-Opera kolunun cift
hat yapilmasi da bu proje kapsaminda gerceklestirilecektir. Toplamda depo ilave hatlari
hari¢ yaklasik 15 km’lik yeni hatlar ile birlikte isletme hat uzunlugu 51,8 km’ye, toplam
durak sayisi ise 77’ye ulasacaktir. 10 Mart 2019 tarihinde bu projenin Acgelya-Sehir
Hastanesi kolu tamamlanmis olup Sehir Hastanesi-Opera hattinda isletime baslanmistir.
Yapimi devam eden diger bolgelerdeki calismalarda ise sona yaklagilmistir.

Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi'nin istiraki olan EsTram dahilinde halihazirda 37 adet
tramvay calismaktadir. Yapilan ihale geregi 10 adet yeni tramvayin ulasmasi
beklenmektedir. Bdylelikle 2021 yilinda 47 adet tramvayla -hafif rayl sistem
tasimacili@inin devam ettirilmesi planlanmaktadir.

EsTram’'in 2019 yih 2019 YILI PLANLANAN./ GERGEKLESEN SEFER SAYILARI
istatistiklerine gore TOPLAM GERCEKLESEN SEFER SAYISI: 423.680 sefer/yil

glinde yaklasik
1150 sefer sayisi ile
yilda toplamda
420.000 Uzerinde
sefer gerceklestiren
ve 41 milyonun

lizerinde yolcu l
i | -
yasiyan EsTram 9
yenl yatlrl ml arl a }A 0 SUBAT MART NiSAN MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS EYLOL EKiM KASIM ARALIK
bll‘llkte bu N 7 2019 YILI AYLARA GORE TASINAN YOLCU SAYISI GRAFIGI
- TOPLAM YOLCU SAYISI: 41.222.395 yolcu
rakamlari daha

yukar1  seviyelere
tasiyabilecektir.

EsTram

envanterinde

bulunan mevcut

tramvaylarin yolcu

tasima  kapasitesi

273 kisiye kadar

cikmaktadir ve & & ¥ 8 S LS PARAR S
tramvaylar ortalama 40 km/sa hiz ile ¢calismaktadir. Eskisehir OSB ve komsu sanayi
sitelerine yapilacak tramvay hatti yatirnminda arazinin ve caddelerin diizliiglinden
dolay1 ortalama hiz artacaktir ve sefer siireleri normalin altinda gergeklesebilecektir.
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8. Tramvayin Avantajlari
Ginimiizde hizli kentlesme, yogun niifus artisi, hava Kkirliligi ve enerji sikintisi;
beraberinde ulasimi en 6nemli sorunlardan biri haline getirmistir. Bu durum kullanici
gereksinimlerine gore tasarlanmis, enerji verimi yiiksek, cevreye zarar vermeyen, sessiz,
konforlu toplu ulasim araglarinin kullanimini giindeme getirmis ve toplu tasima
araclarinin en 6nde geleni olan rayli ulasim sistemine gecis zorunlu hale gelmistir.

Kent i¢i rayll ulasim sistem seg¢imini belirleyen en 6nemli kriter 6ngoriilen yolcu
kapasitesidir. Karayolu altyapisini kullanan toplu tasima tiirleri, yolcu kapasitesinin belli
bir diizeyi astig1 ulasim hatlarinda yetersiz kalmaktadir. Ozelikle biiyiik kentlerde yolcu
kapasitesinin asildig1 alanlarda raylh toplu tasima sistemleri giindeme gelmektedir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisinin beraberinde (X J
getirdigi sorunlar dogal olarak wulasim sektoriine de
yansimaktadir. Kentlesme orani toplumun ekonomik ve
sosyal gelismisliginin bir gostergesi olarak goriilebilir. Ancak
planli kentlesme; mevcut altyapisiyla bir biitliindiir. Bu
nedenle ulasim ve trafikle ilgili yapilacak planlamalar ve
¢Ozlim Onerileri de bir biitiinliik igerisinde olmalidir. Karayolu
ag1 gelismemis, buna karsilik 6zel oto kullaniminin yiliksek
oldugu kentlerde trafik sikisikligi, giirtltii, hava kirliligi gibi
olumsuz etkileri ortadan kaldirmak icin kent igindeki yolcu
talebinin biiyiik bir kisminin toplu-tasima sistemleri ile
karsilanmasi gerekmektedir.

Bircok biiyiik sehirdeki uygulamalar, rayl tasima sistemlerinin yogun trafik ile bas
edebilmenin tek yolu oldugunu ortaya koymustur. Bu anlamda rayh ulasim; sehir ici ve
sehirlerarasi hizli toplu tasima sistemlerinin modern, hizli, ekonomik, c¢evreci,
konforlu ve giivenli seklidir. Hafif rayl sistem araclari ile tasinan yolcu sayisi fazla
oldugu icin sehir igindeki trafik sikisikligi 6nemli 6l¢iide azalacaktur.

9. Cevresel Etkiler
Kiresel 1sinma ve iklim degisikligi konusunda miicadeleyi (o2 »
saglamaya yoOnelik uluslararasi tek ¢erceve olan Kyoto Protokolii
Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi olarak

kabul edilmektedir. Bu protokolii imzalayan tilkeler, karbon
dioksit ve sera etkisine neden olan diger bes gazin salinimini Q

azaltmaya so6z vermislerdir. Tirkiye Kyoto Protokolii'ni
05.02.2009 yilinda kabul etmistir.

Hava Kkirliliginin nedenleri ve boyutlar1 incelendiginde;
ulastirmanin en 6nemli kaynaklar arasinda oldugu goriilmektedir.
Elektrikli demiryollarinin kirlilikteki pay1r ylzde 5 iken
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karayollarinin pay1 ylizde 85 diizeyindedir. Bir elektrikli tren 42 km seyir sonucunda
cevreye 1 kg karbondioksit yayarken, ayn1 miktarda karbondioksit otobiisle 12 km'de,
otomobilde 7 km’de yayilmaktadir.

Tasitlarin olusturdugu kirliligin genellikle iki boyutu vardir. Birincisi oksijen tiiketimi,
ikincisi ise zararli madde tiretimidir. Bir litre yakitin yanmasi sirasinda tiiketilen 200
litre oksijeni bir insan 24 saatte tiiketir. Buradan da goruldugu gibi elektrikli rayh
sistemlerin kullanilmasi ile hava kirliligi onemli 6l¢lide azalacaktir.

Eskisehir OSB Tramvay baglantisinin isletmeye alinmasiyla birlikte gidis-doniis olarak
giinde yaklasik 4.000 is yeri servisinin, 4.000 de otomobilin trafikten azalacagi
disiiniildiigiinde senelik yaklasik 1.500 ton emisyon tasarrufu saglanacagi tahmin
edilmektedir. Buna gore, 20 yillik emisyon tasarrufunun yaklasik 30.000 ton
mertebesinde olmasi beklenmektedir. Ton basina emisyon degerlemesinin yaklasik 130
USD araliginda oldugu diistiniiliirse 20 yilda yaklasik 3,9 Milyon USD emisyon tasarrufu
saglanabilecektir.

10.Seyir Konforu
Ulasimin degerlendirmesi yapilirken zamaninda ulasimin yaninda konforlu ulasim da
cok dnemlidir. Karayolu toplu tasima sistemlerinde oldugu gibi yolda bulunan tiimsek ve
cukurlardan ve siiriis boyunca yapilan- manevralardan dolay1 olusabilecek konfor
sorunu, teknik katsayilarinin yani sira konfor katsayilar1 da kullanilarak imalat1 yapilan
demiryolu sistemleri sayesinde meydana gelmemektedir. Yani rayl sistemler ile yapilan
ulasimda yolcularin seyahat esnasinda sarsilmasi minimum seviyededir.

Ulastirma sistemlerinde konforlu bir seyahat i¢in giirtilti seviyesinin st diizeyi 65 dB,
rahatsizlik  bolgesi © 75120 dB olarak kabul edilmektedir. Arastirmalarda
karayollarindaki giiriilti siddetinin 72-92 dB arasinda degistigi tespit edilmistir. Agir
tasitlar icin bu deger 103 dB’e kadar ¢ikmaktadir. Buna karsilik tramvaylarda giirtiltii
siddetinin 50-60 dB arasinda oldugu diistiniildiigiinde seyir konforu a¢isindan en uygun
tasima modlarinin basinda geldigi goriilebilmektedir.

11. Eskisehir OSB ve Cevre Sanayi Siteleri Popiilasyonu ve Trafik Yogunlugu
Eskisehir'de sanayi yatirimlarinin planli bir sekilde gercgeklestirilmesi, ¢evrenin
korunmasina verilen énem ve modern sehircilik anlayisinin bir sonucu olarak, 1969
yilinda Eskisehir Sanayi Odasi'nin 6nciiltigiinde bir Organize Sanayi Bolgesi kurulmasi
calismalarina baslanmistir. Ilk asamada 1 milyon metrekare olarak planlanan OSB alan
1973 yilinda yatirimcilarin hizmetine sunulmustur.

Eskisehir'deki sanayilesmenin son yillarda ivme kazanmasi sonucunda, bdlgenin

genisletilmesi karari alinmistir. Kisa siirede sonuclandirilan ¢alismalar neticesinde
EOSB'nin alan1 1996 yili sonunda 32 milyon m2’ye genisletilmistir. 2019 yilinda mevcut

13



Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi ve
Cevre Sanayi Sitelerine Tramvayla Ulasim

OSB alanina 400 bin m2’lik yeni bir ilave alan eklenmis olup, toplam alan 32,4 milyon
m2’ye ulasmistir. Halen bu alanin 18 milyon m2’lik kismi yatirimcilara tahsis edilmistir.

Bugiin Eskisehir OSB’de 45.000 Kisi calismaktadir. Yilin en az 225 giini ise gidip gelen
bu kisilere ilaveten Eskisehir OSB’yi her giin disarindan ziyaret eden 10.000 Kisi
bulunmaktadir. Fabrikalarin birgogunun hafta sonlar1 da ¢alismasindan dolay1 yogunluk
ayni 6lcii de olmasa bile devam etmektedir. Bu trafik gliniin belirli saatlerinde Eskisehir
OSB’de ve ¢evre yolunun diger sanayi sitelerine baglanti noktalarinda ciddi tikanikliga
neden olmaktadir.

Eskisehir OSB’nin her zaman farkli ve 6rnek gosterilen bir bolge olmasi amaciyla hayata
gecirilen projelerden biri olan ve 2019 yilinda temeli atilan “Yasam Merkezinin” insaat
calismalar hali hazirda siirmektedir. Burada hizmet verecek birimlerin bir kisminin
2020 yili icinde agilmasi planlanmaktadir. Yasam Merkezinin tamamlanmasiyla OSB’de
olusturulacak sosyal alanlardan faydalanmak isteyen kisiler o0zellikle mesai saatleri
sonrasinda ayr bir trafik yogunluguna sebep olacaktir.

Yillardir hayata gecirmek icin ¢caba gosterilen “Ozel EOSB Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi” 2019 yilinda hizmete ac¢ilmis ve 100 6grenciyle egitim ¢alismalarina baslanmistir.
Ayni zamanda bu okulun ana kampiisiiniin-insaat calismalar1 da devam etmektedir.
2020 yilinda tim insaatlarin bitirilerek, ~okulun yeni o6gretim yilinda alinacak
ogrencilerle birlikte tamamen modern binalarda hizmet vermesi planlanmaktadir. Okul
tamamlandiginda 2020-2021 egitim-6gretim yilinda 900 6grenci kapasitesine ulagsmasi
beklenmektedir. Bu da Eskisehir OSB’deki meslek lisesi 6grenci populasyonunda hizh
bir artisa neden olacaktir.

Yine Eskisehir OSB ‘icinde kurulu olan Eskisehir Osmangazi Universitesi Eskisehir
Meslek Yiiksek Okulu'nda 500 égrenci 6grenim goérmektedir. Ogrencilerin okul ile
ulasimini saglayan tek bir vasita bulunmaktadir. Gliniin belirli saatlerinde, yarim saatte
bir hareket eden belediye otobiisii sadece 6grencilerin bile ulasim sorununu ¢é6zmekte
yetersizdir. Ulasimda sikint1 yasayan 68renciler yoldan gecen araglardan yardim istemek
zorunda kalmaktadir.

Eskisehir OSB ile birlikte
birbirine cok yakin
lokasyonlarda yer alan ESTIM,
Oto Galericiler Sitesi, EMKO,
TEKSAN ve KOBI OSB dikkate
alindiginda, bu  bdolgelerde
calisan 25.000 tuizerinde kisinin
bulundugu bilinmektedir. S6z
konusu veriler toplandiginda,

Eskisehir OSB ve ona yakin sanayi sitelerinde g¢alisan yakla$1k 75 000 klsl ve her giin
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buraya cesitli sebeplerden dolay1 (okul, firma ziyareti, lojistik vb.) giris-cikis yapan
10.000 kisiden s6z etmek mimkiindiir.

S6z konusu rakamlar toplandiginda ve bunun yarisinin tramvayi kullanacagi hesap
edildiginde tasinabilecek yolcu sayisinin giinde 40.000-45.000 arasinda olacagi tahmin
edilmektedir. Gidis - doniis olarak diisiintldigiinde bu yaklasik 80.000-90.000 yolcu
anlamina gelmektedir. Bu rakamin yaklasik %70’lik kism1 doruk saatlerde, yani sabah
07.00 - 10.00 ve aksam 16.00 - 19.00 saatleri arasinda seyahat edecektir.

Saat Sefer Araligi Sefer Sayisi Tasinabilecek Yolcu
06.00 - 07.00 10 dakikada 1 sefer 6 1.500
07.00 - 10.00 5 dakikada 1 sefer 36 9.000
10.00 - 16.00 10 dakikada 1 sefer 36 9.000
16-00-19.00 5 dakikada 1 sefer 36 9.000
19.00 - 22.00 10 dakikada 1 sefer 18 4.500
TOPLAM (Tek Yon) 132 33.000

Basit bir planlama ile bir tramvayda ortalama 250 yolcu, doruk saatlerde sabah (07.00 -
10.00 ve aksam 16.00 - 19.00) 5’er dakikalik araliklarla, giiniin diger saatlerinde ise
10’ar dakika araliklarla giinde 132 sefer yapilmasi durumunda tek yonde 33.000 yolcu,
gidis-dontis olarak da 66.000 yolcu tasinmasi mimkindir. Bu planlamada
tasinabilecek yolcu adedi olusturulacak hat sayisina, kullanilacak tramvay miktarina ve
tramvayin ortalama hizina goére degisim gosterebilecektir. Bu projeksiyon sadece fikir
vermesi amaciyla yapilmistir. Daha bilimsel ve teknik yontemler kullanildiginda sefer
sayisi, kullanilacak tramvay adeti ve tasinacak yolcu miktar1 optimum rakamlara
cekilebilecektir.

12.Ucretléndirme ve Maliyet Avantaji
Yukaridaki veriler dikkate alindiginda, Eskisehir OSB’de her giin gidis ve doniis olmak
lizere 100.000’in iizerinde; ESTIM, Oto Galericiler Sitesi, EMKO, TEKSAN ve KOBI OSB
sanayi sitelerinde ise 50.000 tlizerinde insan hareket etmektedir. Bu insanlarin yaklasik
%380’i isyeri servisleriyle, %10’u toplu tasimayla (dolmus ve halk otobtisti), %10’u da
kendi 6zel araglariyla ulasim saglamaktadir.

Bu oranlar1 baz alarak kullanilan araglar hesaplandiginda, her giin en az (sefer sayisi
olarak) 8.000 adet is yeri servisinin Eskisehir OSB ve yakininda sanayi sitelerine giris
cikis yaptig1 goriilmektedir. Kendi araglariyla isyerine gelenler dikkate alindiginda ise bu
yolla giinde (sefer sayisi olarak) yaklasik 7.500 aracin ayni bolgede trafige neden
oldugu gorilmektedir. Bu yogunlukta bir hareketin sadece karayolu ile toplu tasinmasi
miimkin degildir.
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Ozellikle is yeri servisleriyle sanayi bélgelerine ulasmak zorunda olan kisiler firmalara
ciddi bir maliyet olusturmaktadir. Eskisehir OSB ve yakininda ¢alisan 70.000 kisiden
yaklasik 55.000'i isyeri servisleriyle tasinmaktadir. Bir kisinin aylik servis tcreti
yaklasik 300 TL’dir. Bu durumda s6z konusu 55.000 kisinin ulasimi i¢in firmalarin
odedigi servis licreti toplamda yi1lda 198.000.000 TL’nin tizerindedir.

Ayni kisilerin tramvay ile bolgeye getirilmesinin maliyeti basit¢e hesaplandiginda ve ilk
etapta tramvay kapasitesinin diisiik olacag1 dikkate alinarak 33.000 kisinin tramvay
kullanabilecegi diisuintliirse, ayda 24 is gliniine gore gidis-doniis 66.000 bilet, yani yilda
60.825.600 TL (66.000 bilet X 24 is gini X 12 ay X 3,20 TL) maliyetten s6z etmek
mumkindir.

Kisi basina maliyet hesab1 yapildiginda, bir ¢alisanin servisle ise gidip gelmesinin
firmaya aylik maliyeti 300 TL iken, tramvay ile ulasima gecilmesi durumunda bu maliyet
(24 isgiiniine gore) 76,80 TL'ye dliismektedir. Eskisehir Sanayi Odasi iiyelerinin ortalama
calisan sayisinin 75 oldugu dikkate alinirsa, ortalama bir firmaicin bu déntisiimiin yillik
kazanci [(12 ay X 300 TL X 75 kisi) - (12 ay X 76,80 TL X 75 Kkisi)] 200.880 TL olacaktir.

13.Teknik Fizibilite Analizi

Rayli sistem glizergah se¢iminde yolcu taleplerinin yogun oldugu mevcut karayolu
ulasim araglariyla yapilan toplu ulasim glizergahlarinin secilmesi en uygun secim
olacaktir. Rayli sistem isletmesi basladiktan sonra, yillar icerisinde kademeli olarak rayh
sistem hattina paralel calisan karayolu toplu ulasim giizergahlarinin iptal edilmesi
gereklidir. Iptal edilen bu hatlar rayll sistem hattina dik olarak calisarak, cevre
bolgelerden rayl sistem hattina yolcu tasimalidir. Boylece trafikte olusacak yogunluk
azalacagi gibi kent halkinin ulasim amaci da gerceklesmis olacaktir.

Isletme hizinin azami seviyede olabilmesi dogrudan hattin geometrik yapisi, kavsak
gecisi ve benzeri bir nedenden dolay1 hat iizerinde hiz kisitlamalarinin olup olmamasina
baghdir. Sefer araliklar1 genellikle li¢ isletme stratejisi olan doruk saatleri, giindiiz
saatleri, gece gec ve giindiiz erken saatleri icin degiskendir. Belirtilen bu kriterler ile
giinliik tasinan yolcu sayis1 da degisecektir. Eskisehir OSB ve komsu sanayi siteleri i¢in
yapilacak muhtemel bir tramvay hatti yatirnminda bu konularin uzmanlar tarafindan
dikkate alinmasi gerekmektedir.

Eskisehir'de EsTram tarafindan uygulanan mevcut tramvay glizergahlar1 asagidaki
gibidir:
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Haritada goriildiigli lizere Sehir Hastanesi'ne kadar gelen pembe hattin dogu yoniinde
uzatilarak Eskisehir OSB’nin ve cevre sanayi sitelerinin (KOBI 0SB, Teksan, Emko, Estim,
Tornacilar, Oto Galericiler Sitesi) icine kadar getirilmesi beklenmektedir. S6z konusu
projenin gergeklesmesi durumunda 6nerilen yeni giizergah plani asagidaki gibidir. Bu
plana eklenen ilave hatlarin toplam uzunlugu yaklasik 20 km’ye tekabiil etmektedir.
Planlanan yeni hat glizergahinin asagidaki alternatifler gibi olmasi 6nerilmektedir.

Hat 1 - KOBI OSB (Sar1 hat - 5,2 km)
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Hat 2 - Miimtaz Zeytinoglu Bulvari (Sar1 hat - 5,3 km)

Hat 3A - Teknoloji Bulvari (Sar1 hat - 6,2 km)

Hat 3B - 20. Cadde (Sar1 hatta baglanan kirmiz hat - 3,2 km)
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Eskisehir OSB ve Cevre Sanayi Sitelerine Uzanacak Tramvay Glizergahi
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Yukarida gosterilen plana gore Sehir Hastanesi duraginda ya da yakinlarinda ayni
zamanda bir Aktarma Merkezi olusturulabilecektir. Bumevkide Aktarma Merkezi i¢cin
uygun olarak eski Koy Hizmetleri Binasi ve ¢evresi bulunmaktadir. Bu sekilde yolcularin
bir ulasim aracindan baska bir ulasim aracina (tramvay, otobis, minibiis, taksi vb.)
aktarilmalar1 gerceklestirilebilecektir. Aktarma Merkezi ile rayll sistem ve lastik
tekerlekli toplu tasima turleri ile yaya, bisiklet, otomobil gibi bireysel ulasim tiirleri
arasinda entegrasyonun ve organizasyonun saglanmasi, yayalarin toplu tasima
araclarina erisiminin en st diizeyde -gerceklestirilmesi ve bu sayede stirekliligi olan
kent i¢i ulasim aginin desteklenmesi saglanacaktir.

Bir diger amac¢ ise ulasim sisteminde Onceligin toplu tasima sistemine verilmek
istenmesidir. Bu sekilde sanayi bolgelerinde ¢cok ciddi trafik yogunluguna neden olan
isyeri servis araglar yerine toplu tasima araglar1 6zendirilecektir. Planlan alanda bir de
parkin (yesil alanin) yer almasi Aktarma Merkezini daha kullanisli, daha sosyal ve
miimkiin oldugunca ¢evreden yaya olarak daha kolay erisilebilir duruma getirmektedir.

14.Ekonomik Fizibilite Analizi
Eskisehir OSB Tramvay Hattinin kurulmasi ile mevcut durumdan farkl olarak giizergah
boyunca karayolu toplu tasima araglar1 sinirlandirilacaktir. Bunun da kent ekonomisine
ve dogaya getirileri olacaktir.

Tramvaylar eger dar sokaklarda ve yogun sehir trafigiyle karisik isletilirse
performanslar1 diisiik olabilir. Ancak Eskisehir OSB oOrneginde oldugu gibi genis
sokaklarda, fazla yogun olmayan trafikle birlikte isletildiklerinde ise iyi sonuglar
alinabilmektedir.

Ginimiiziin teknolojik gelismelerinden yararlanilarak tiretilmis, boyu 21 - 26 m arasi,
hiz1 50 - 70 km/sa, kapasitesi 220 olan ytliksek hizlanma ve yavaslama ivmelerine sahip
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araclar kullanilirsa ve trafik 1siklarinda bu aracglara oncelik saglanip ticari hizin
yukseltilmesi saglanirsa hizli tramvay denilen sisteme ulasilmis olur. Yolun bu sekilde
kismen korunmasi durumunda ortalama hiz 45 - 50 km/sa’ya ve bir hatta saatlik yolcu
kapasitesi 15.000 - 20.000'e ¢ikarilabilmektedir.

EsTram tarafindan isletilmekte olan tramvay

hatlarinin ilave yapim isleri de tamamlandiginda 0 ol -=
toplamda 51,8 km’lik bir hatta sahip olunacaktir. ™ - i
Odamiz tarafindan yapilan 6n fizibiliteye gore tramvay m e

hattinin Eskisehir OSB ve komsu sanayi sitelerinin

icine girerek tiim ana caddeleri dolanmas1 durumunda

ilave olarak yaklasik 20 km daha hatta ihtiya¢ duyulacaktir. Tirkiye'de gerceklestirilen
benzer hat yapim isi ihale sonuglar1 dikkate alindiginda, 1 km’lik tramvay hattinin
yaklasik yapim maliyeti 5 milyon TL’dir. Bu da tramvay hattinin Eskisehir sanayisinin
kalbine getirilmesinin yaklasik maliyetinin 100 milyon TL olacagini gostermektedir.
EsTram tarafindan alinan ve teslim edilmesi beklenen yeni tramvaylarla birlikte yeni bir
tramvay tedarik ihtiyacina gerek kalmayacaktir. Alternatif olarak tramvay hatlarinin
tiim ana caddeleri dolasmak yerine toplama merkezleri mantigiyla bir sistem kurulmasi
durumunda yatirim maliyeti ¢ok daha diisiik olabilecektir.

Tramvay hattinin organize sanayiye ve cevre sanayi sitelerine getirilmesi durumunda
sadece bu bolgeye glinde tasinabilecek yolcu sayisinin basit bir hesapla 85.000 kisi
oldugu yukaridaki béliimlerde aktarilmistir. Bunlarin sadece yarisinin tramvay
kullandig1 disunitldiginde toplamda 42.500 kisi ve gidis-doniis olarak da 85.000
yolculuktan bahsetmek miimkiindiir. Ilk etapta bu kadar yolcu tasimanin miimkiin
olmayacagl hesaba katilirsa gunliik gidis-dontis yolcu sayis1 yaklasik 66.000, hafta
sonlari ile birlikte aylik gidis-doniis yolcu sayisi da yaklasik 2.000.000 Kisi olacaktir.
EsTram tarafindan hali hazirda uygulanan indirimli tek yon bilet fiyat1 1,60 TL'dir. Bu
durumda Eskisehir OSB ve komsu sanayi bolgelerine tramvay ile gelecek kisiler bu
hizmet i¢in yilda 38.400.000 TL 6deyeceklerdir.

Planlanan proje i¢in yaklasik 100.000.000 TL ilave hat yatirimi gerekmektedir. Elbette
hat haricinde yatirimla ilgili diger kalemler, sabit giderler ve isletme sermayesi de s6z
konusu olacaktir. Ancak yine de elde edilecek gelir dikkate alindiginda yatirimin 4-5 yil
gibi kisa bir siirede kendini rahatlikla amorti edebilecegi goriilmektedir.

15.Sonug
Yapilan analizlerde ortaya koyuldugu tlizere, toplu ulasim sistemlerinin kullanilmasinin
ekonomik ve gevresel pek ¢ok faydalar1 bulunmaktadir. Ozellikle yogun niifusa ve trafik
akisina sahip bolgelerde giiclii bir toplu ulasim altyapisiyla basta trafik tikanikliginin
olusturdugu olumsuzluklar azaltilabilecektir. Bununla birlikte daha saglikli, cevreye
duyarli, emniyetli, enerji ve zaman kayiplarindan tasarruf saglayan bir ulasim
stratejisi uygulanabilecektir. Toplu ulasim, sadece maliyet goziiyle degerlendirilmemeli,
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tam aksine kente deger katacak bir yatirim olarak ele alinmalidir. Kamu kurum ve
kuruluslarinin toplu ulasima harcadigl meblaglarin ¢ok iistiinde faydalar saglayarak
bunun yine topluma dénecegi gercegi goz 6nlinde bulundurulmalidir.

Bu raporda yer alan bilgiler ihtiyacin ortaya konmasi adina 6n ¢alisma niteligindedir.
Bilimsel verilerin profesyonel ve detayh bir fizibilite ile teyit edilmesi gerekmektedir.
Odamiz tarafindan gerceklestirilen on fizibilite ¢alismasi, ortaya koymus oldugu veriler,
yolcu sayilari, gerekli yatirnm tutarlari, teknik ve sosyo-ekonomik degerlendirmeler,
beklenen gelirler ve yatirimlarin kendini 6deme siireleri gibi analizlerle Eskisehir
sanayisinin kalbi konumundaki Eskisehir OSB ve komsu sanayi alanlarina tramvay ile
ulasim zorunlulugunu tiim gercgekligi ile gozler 6niine sermektedir.

Planlanan tramvay hatt1 yatirnminin yapilmasiyla birlikte sehrin neredeyse tigte birini
ilgilendirecek bir ulasim hizmeti gerceklestirilmis olunacaktir. Eskisehir'de yasayan
insanlarin giinlitk hayatin1 dogrudan etkileyecek ve kolaylastiracak olan bu hizmetin
geri donus siiresi de son derece kabul edilebilir seviyededir. Sehrin imajina ve ¢agdas
goriinimiine de prestij katacak olan bu 6nemli proje kent ile sanayi merkezlerini
bulusturacaktir.

Kent icin calisan, hizmet eden, istihdam yaratan ve lireten sanayicilerimizin beklentisi
calisanlarin isyerlerine en giivenli, hizli, saglikli ve ekonomik olarak ulagsmalarinin temin
edilmesidir. Eskisehir'de yasayan niifusu yakinen ilgilendiren bu yatirim sehrin ilgili tiim
kesimlerince iizerinde durulmasi wve desteklemesi gereken bir alan olarak
degerlendirilmektedir. Bu yatirimin sehir icin yapilmasi ve Eskisehir’i “kentle entegre
olmus bir sanayi” yapisina déntustiirmek icin hayata gecirilmesi gerekmektedir.

ESKiSEHiﬂ
SANAYI
ODASI
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KAYNAKLAR

- Eskisehir Metropoliten Alan1 Merkez Bélgesi 1/25.000 Olgekli Nazim Imar Plan

- Kent i¢i Rayli Ulasim Sistemleri, Irfan Senlik

- Eskisehir Hazir Kitabi

- Kocaeli Hafif Raylh Sistem Tasima Fizibilite Raporu

- Toplu Ulasim Sistemlerinin Faydalari, Mehmet Hayirlioglu

- Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi Faaliyet Raporlari

- Eskisehir Hafif Rayh Sistem Isletmesi EsTram Rapor ve Istatistikleri
- BEBKA Bolge Plani ve Yatirim Destek Raporu
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